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Rezumat
Prezenta fisa are drept scop :

· sa faciliteze si sa accelereze transportul expeditiilor de marfuri periculoase, garantandu-se un nivel ridicat si uniform de securitate,
· sa concretizeze obligatiile privind siguranta, impuse transportatorului conform paragrafului 1.4.2.2.1, din RID,
· sa prezinte lista IF pentru care aplicarea fisei are un caracter obligatoriu.
1. Obiectul fisei
1.1 –
Prezenta fisa are drept scop :

· sa faciliteze si sa accelereze transportul expeditiilor de marfuri periculoase, garantandu-se un nivel ridicat si uniform de securitate,

· sa concretizeze obligatiile privind siguranta, impuse transportatorului conform paragrafului 1.4.2.2.1 din RID (vezi Lista prescurtarilor – pag.24).
1.2 – Pe baza acestei fise, intreprinderile feroviare (IF) verifica fiecare expeditie in cadrul operatiei de luare in primire a marfurilor periculoase la locul de expediere sau care provin de la o IF pentru care dispozitiile acestei fise nu au caracter obligatoriu. Ele se informeaza reciproc despre nereguli si aplica un Sistem de Asigurare a Calitatii (SAC).
2.
Caracterul obligatoriu al fisei

Aplicarea prezentei fise are un caracter obligatoriu pentru IF care figureaza in lista de mai jos (vezi Anexa A – pagina 12).

3.
Geranta

Grupul de experti „Transportul marfurilor periculoase” isi asuma geranta prezentei fise. Printre sarcinile legate de aceasta geranta, este in special adaptarea fisei la legislatia in vigoare.

Rete Ferroviaria Italiana S.p.A (RFI) gereaza actualizarea „Listei IF pentru care aplicarea acestei fise are caracter obligatoriu”.
In acest scop, IF cer in scris la RFI inscrierea in aceasta lista. Daca o IF care figureaza in lista, nu mai vrea sa aplice obligatoriu dispozitiile fisei, va cere in scris la RFI sa fie scoasa din lista.
In plus, o IF care figureaza in lista trebuie sa informeze imediat in scris RFI, in urmatoarele cazuri:
- oprirea definitiva a activitatii comerciale,

- pierderea autorizatiilor prescrise,

- schimbarea denumirii intreprinderii.

Dupa caz, RFI va elimina IF in cauza din lista sau va proceda la corecturile necesare.

4.
Dispozitii generale

4.1  - Fiecare IF care ia in primire marfuri RID la locul de expediere sau care provin de la o IF care nu aplica obligatoriu dispozitiile acestei fise, efectueaza o verificare pentru a constata daca prescriptiile de la punctul. 5 – pagina 7 au fost respectate.
4.2  - Obligatia de verificare se limiteaza la controlul respectarii prescripţiilor RID pe baza informatiilor date de marcajele si inscriptiile de pe vagoane/containere si pe baza informatiilor furnizate de documentele de transport. Cu aceasta ocazie trebuie acordata atentie neregulilor evidente la cisterne si la echipamentele acestora. Prin „nereguli evidente” se înţeleg acele nereguli care pot fi constatate în cadrul controalelor uzuale. IF au stabilit sa defineasca, dupa caz, propriile lor proceduri de aplicare.
4.3 - Daca IF constata nereguli in cursul controalelor prevazute la punctul 5, aceasta se asigura ca ele sa fie eliminate.
4.4 - In traficul de ferutaj autovehiculele transportate si incarcatura de marfuri periculoase a acestora nu sunt, in principiu, controlate privind conformitatea lor cu ADR (vezi Lista prescurtarilor – pagina 24).

4.5 - Obligatiile expeditorului si responsabilitatea sa faţa de transportator, de gestionarul infrastructurii feroviare si fata de terti, raman neschimbate.

4.6 - O IF care aplica obligatoriu dispozitiile fisei, poate renunta la controlul facut la preluarea unei expediţii de la o IF care nu este inscrisa in lista conform Anexei A – pagina12, daca aceasta IF se angajeazã printr-un acord sa aplice obligatoriu fisa.
4.7 - Daca o IF succesiva constata ca prescriptiile vizate la punctul 5 nu au fost respectate, aceasta comunica neregulile constatate IF care trebuia sa efectueze aceste verificari (IF care figureaza in lista prevazuta in Anexa A) prin intermediul formularului „Notificare RID”, conform Anexei B – pagina 13. Cand este cazul, o copie a acestei notificari trebuie sa fie trimisa la IF expeditoare (IF care nu figureaza in lista prevazuta in Anexa A). IF care face constatarea este raspunzatoare de eliminarea neregulilor. Din momentul primirii notificarii RID, IF care trebuia sa verifice respectarea dispoziţiilor, deschide imediat o ancheta si procedeaza la actiuni corective. In vederea garantarii urmaririi eficiente a neregulilor, notificarea RID trebuie sa fie primita cat mai repede posibil, cel mai tarziu dupa 4 saptamani de la constatarea neregulilor, de catre IF care trebuia sa verifice respectarea dispozitiilor.

4.8 – In cazul unor abateri :

· care au compromis grav securitatea,
· care au atras atenţia publicului si/sau autoritatilor,

· care au fost comunicate in mod repetat şi nu au fost eliminate,

IF care a facut aceste constatari poate pretinde un raspuns la notificarea RID.
In acest caz notificarea RID trebuie sa poarte bine vizibil mentiunea :

„ PRIORITATE ”
IF care trebuia sa verifice respectarea prescriptiilor raspunde cat mai repede posibil la aceste „notificari RID cu prioritate” , cel mai tarziu la patru saptamani dupa primirea notificarii.
Raspunsul trebuie sa contina rezultatele anchetei si masurile luate pentru evitarea repetarii cazurilor.

4.9 - Evaluarea calitatii verificarilor efectuate de catre IF este realizata prin aplicarea unui sistem de asigurare a calitatii (SAC) conform Anexei D – pagina 15.

4.10 - Toate dispozitiile privind responsabilitatea si in special cele referitoare la limitarea şi exonerarea responsabilitatii raman nemodificate. Nu este creata nicio responsabilitate noua.

5.
Verificari
Nota :  Avand in vedere dispozitiile tranzitorii definite la subsectiunea 1.6.1.1 din RID, punctul 5 al   fisei UIC nr. 471-3, editia a 6-a valabila de la 1 ianuarie 2011, va ramane in vigoare pana la data de 30 iunie 2013.

Transportatorul care accepta la transport marfurile periculoase la locul de expediere, verifica :
5.1 – daca marfa este admisa la transport conform RID sau conform unei derogari temporare, conform sectiunii 1.5.1 din RID.

In acest scop, informatiile inscrise pe documentul de transport trebuie comparate cu cele din lista marfurilor periculoase (vezi capitolul 3.2, tabelul A din RID) sau cu derogarile temporare, in scopul verificarii conformitatii lor; este vorba de urmatoarele informatii:
· numarul de identificare a pericolului, daca este aplicat un panou de culoare portocalie conform subsectiunii 5.3.2.1 din RID/ADR sau paragrafului 5.4.1.1.9 din RID;
· numarul ONU precedat de literele „UN”;
· denumirea oficiala de transport a materiei sau a obiectului, completata cu denumirea tehnica, inscrisa intre paranteze, in masura in care se aplica dispoziţia speciala 274 sau 318 din capitolul 3.3 RID;
· pentru materiile şi obiectele din clasa 1, codul de clasificare care figureaza la capitolul 3.2, tabelul A, coloana 3b din RID. Atunci cand in capitolul 3.2, tabelul A, coloana 5 din RID, figureaza alte numere de modele de etichete de pericol decat modelele 1, 1.4, 1.5, 1.6, 13 si 15, acestea trebuie sa fie mentionate intre paranteze dupa codul de clasificare;
· pentru materiile radioactive din clasa 7: numarul clasei, 7;
· pentru materiile şi obiectele din alte clase, numerele modelelor de etichete de pericol care figureaza la capitolul 3.2, tabelul A, coloana 5 din RID, cu excepţia etichetei de manevra conform modelului 13. Daca sunt mentionate mai multe numere de etichete de pericol, numerele care urmeaza primului numar de eticheta trebuie sa fie inscrise intre paranteze. In ceea ce priveste materiile si obiectele pentru care la capitolul 3.2, tabelul A, coloana 5 din RID nu se indica numerele modelelor de etichete de pericol, trebuie indicata clasa lor, conform coloanei 3a;
· dupa caz, grupa de ambalare atribuita materiei, si care figureaza la capitolul 3.2, tabelul A, coloana 4 din RID, poate sa fie precedata de literele „GE” sau de literele initiale utilizate pentru expresia „grupa de ambalare” în limbile utilizate conform paragrafului 5.4.1.4.1 din RID.
In plus, trebuie controlat daca s-a indicat numarul si descrierea coletelor, conform paragrafului 5.4.1.1.1 e) din RID.
Pentru marfurile din clasa 1 trebuie de asemenea verificat daca sunt indicate masa in kg. a fiecarui colet, precum şi masa neta totala in kg. a materiei explozibile.

In cazul unui transport efectuat in conditiile unei derogari temporare conform sectiunii 1.5.1 din RID, documentul de transport trebuie sa cuprinda, dupa caz, mentiunea corespunzand cu „conform cu acest acord particular”, de ex. “Transport in conformitate cu prevederile sectiunii 1.5.1 din RID (RID 9/2011)”.

5.2 – daca in conformitate cu paragraful 5.4.1.4.1 din RID, in casuta RID din documentul de transport figureaza o cruce, si daca :

· anexele documentului de transport prevazute de RID sunt bine atasate (acordul autoritatii competente cu conditiile de transport pentru anumite materii si obiecte din clasele 1, 4.1 şi 5.2; declaratia referitoare la masurile de aplicat de catre transportator pentru materiile din clasa 7) si echipamentele prevazute in instructiunile scrise se afla in cabina mecanicului de locomotiva ;

· pentru transportul de marfuri periculoase intr-un lant de transport care cuprinde un parcurs maritim sau aerian, mentiunea „Transport conform 1.1.4.2.1” este indicata in documentul de transport si, daca e cazul, documentul conform notei din josul paginii cu referire la paragraful 5.4.1.1.7 din RID este anexat;
· pentru transportul de marfuri periculoase in trafic de ferutaj mentiunea „Transport conform 1.1.4.4” este indicata in documentul de transport;
· pentru transportul expeditiilor militare la care se aplica conditii derogatorii, menţiunea „Expeditie militara” este inscrisa in documentul de transport;
· pentru transportul artificiilor de divertisment de la numerele ONU 0333, 0334, 0335, 0336 şi 0337, menţiunea „Clasificarea artificiilor de divertisment de autoritatea competenta din XX, cu trimitere la clasificarea XX/YYZZZZ” este inscrisa in documentul de transport.
· pentru transportul materiilor periculoase pentru mediul inconjurator care indeplinesc cerintele paragrafului 2.2.9.1.10 din RID, se inscrie in documentul de transport mentiunea „PERICULOS PENTRU MEDIU” sau „POLUANT MARIN/PERICULOS PENTRU MEDIU”.
5.3 – daca pentru urmatoarele mijloace de transport, goale si necuratate :

· vagoane-cisterna,

· cisterne mobile,

· containere-cisterna,

· CGEM (containere-cisterna cu elemente multiple),
· vagoane si containere pentru vrac,
· recipiente de gaze cu o capacitate mai mare de 1000 litri,

· vagoane-baterie, precum si vagoane cu cisterne amovibile goale si necuratate,
· vehicule-cisterna, vehicule cu cisterne demontabile, vehicule-baterie si vehicule pentru vrac,

informatiile conform paragrafului 5.4.1.1.6 din RID in legatura cu paragraful 5.4.1.1.1 din RID sunt inscrise in documentul de transport.

5.4 – daca pentru gazele lichefiate refrigerate din clasa 2 (numarul de identificare a pericolului 22, 223 si 225) transportate in vagoane-cisterna, cisterne mobile sau in containere-cisterna, mentiunea obligatorie referitoare la supapele de siguranta (vezi paragraful 5.4.1.2.2 d) din RID) figureaza in documentul de transport si daca este realizat un acord referitor la modul de indrumare (vezi sectiunea 7.5.11 din RID, dispozitia speciala CW 30), stiind ca sosirea prevazuta la destinatar trebuie sa fie anterioara datei de deschidere a supapelor indicata in documentul de transport.
5.5  – daca vagoanele şi incarcaturile nu prezinta urmatoarele defecte evidente:

· pentru cisterne, trebuie acordata o atentie deosebita oricaror scurgeri, fisuri, cat si lipsei dispozitivelor din echipament sau impiedicarea functionarii acestora; panourile rabatabile trebuie sa fie asigurate impotriva oricarei rabatari accidentale sau pierderi;
· pentru vagoane-cisterna, vagoane-baterie, vagoane cu cisterne amovibile, cisterne mobile, containere-cisterna si CGEM, termenul prevazut pentru urmatoarea verificare nu trebuie sa fie depasit.

5.6  – daca placile-eticheta prescrise si, dupa caz, etichetele de manevra sunt aplicate pe:

· containere mari, cutii mobile (cutii mobile cisterna), CGEM, containere-cisterna sau cisterne mobile,

· vagoane pentru vrac, vagoane-cisterna, vagoane-baterie, vagoane cu cisterne amovibile şi vagoane care transporta numai colete,

· vehicule-cisterna, vehicule cu cisterne demontabile si vehicule-baterie,

si daca placile-eticheta aplicate, corespund cu ceea ce este inscris in documentul de transport.

Marcajul reprezentat la secţiunea 5.3.3 din RID este aplicat pe :

· vagoane-cisterna, containere-cisterna, cisterne mobile

· vagoane sau containere mari speciale,
· vagoane sau containere mari special amenajate, 

care transporta urmatoarele materii periculoase din clasa 9 :


„3257 MATERIE LICHIDA TRANSPORTATA IN STARE CALDA, N.S.A.” si


„3258 MATERIE SOLIDA TRANSPORTATA IN STARE CALDA, N.S.A.”
Marcajul conform sectiunii 5.3.6 din RID este aplicat pe :

- vagoane, containere mari, containere-cisterna, cisterne mobile si CGEM

care transporta materii periculoase pentru mediu care indeplinesc criteriile paragrafului 2.2.9.1.10.
Pentru transportul gazelor lichefiate, lichefiate refrigerate sau dizolvate din clasa 2, vagoanele-cisterna trebuie sa poarte banda portocalie (vezi sectiunea 5.3.5 din RID).

5.7  – daca vagoanele-cisterna, vagoanele-baterie, vagoanele cu cisterne amovibile, incarcate si goale, necuratate si nedegazate sau nedecontaminate,

· containerele-cisterna (cutiile mobile cisterna), cisternele mobile şi CGEM, incarcate si goale necuratate si nedegazate sau nedecontaminate,

· vagoanele pentru vrac, containerele mari şi containerele mici pentru vrac, incarcate si goale, necuratate sau nedecontaminate,
· vehiculele-cisterna, vehiculele cu cisterne demontabile si vehiculele-baterie, incarcate si goale, necuratate, nedegazate sau nedecontaminate,
· vagoanele si containerele care transporta materii radioactive ambalate avand un singur numar ONU cu utilizare exclusiva in absenta altor marfuri periculoase,
au panoul portocaliu conform sectiunii 5.3.2 din RID şi ca numerele de identificare a pericolului si numerele ONU folosite pentru identificare, corespund cu cele inscrise in documentul de transport.

5.8 -  daca la transportul in vagoane-cisterna a gazelor din clasa 2, chenarul limitelor de incarcare, inclusiv denumirea oficiala de transport (panoul vagonului sau panoul rabatabil), corespund marfii transportate si daca acestea sunt conforme marfii care figureaza in documentul de transport.

5.9 - daca vagoanele nu sunt supraincarcate, tinand cont de masa inscrisa in documentul de transport.

5.10 -  daca vagoanele-cisterna care transporta gaze din clasa 2 nu sunt supraumplute, tinand cont de de masa inscrisa in documentul de transport conform paragrafului 5.4.1.2.2 c) din RID.

Pentru a constata neregulile conform punctelor 5.5 - pagina 9 la 5.8, agentul insarcinat cu controlul se deplaseaza pe ambele parti ale vagoanelor.
6.  Dispozitii finale

Dispozitiile celorlalte fise UIC, ale Contractului uniform de utilizare a vagoanelor (CUU), ale Ghidului traficului de marfuri (GTM – CIT), referitoare la primirea vagoanelor si expeditiilor in trafic international, raman aplicabile.
Anexa A – Lista IF pentru care aceasta fisa are caracter obligatoriu

Pentru intreprinderile feroviare care s-au angajat sa aplice dispozitiile acestei fise in mod obligatoriu, se va consulta pagina „Fret” (Marfa) a site-ului Internet al UIC la adresa http://www.uic.org/.

Anexa B – Notificare RID 
Annexe B – Rapport RID

         Cu prioritate 

Priorité
    Fara SAC

   Non SAQ              
Notificare RID nr. ……

Rapport RID No……  
	(1) IF constatatoare 

EF faisant la constatation


	(2) IF expeditoare 

EF expéditrice


	(3)  IF care trebuia sa verifice respectarea prescriptiilor 

EF qui était tenue de vérifier le respect des prescriptions



	(4)  Indicatii privind expeditia 

Indications relatives à l’envoi

(vezi Anexa C sau copia documentului de transport)
(voir Annexe C ou copie du document de transport)



	(5) Unitatea de transport
Unité de transport

(Numarul vagonului sau a unitatii de incarcare)
(Numero de vagon/d’unité de chargement)


	(6)  Categoria neregulii constatate 

Catégorie de défauts

(Codul neregulii – vezi Anexa E) 

(No de défaut – voir Annexe E)



	(7)  Observatii / alte nereguli 

Observations / autres défauts


	(8)  Masuri luate 

Mesure prises


	(9)  Nereguli constatate de 

Défauts constatés par

(Denumirea si adresa unitatii/subunitatii)

(Data, numele agentului constatator)

(Nom et adresse de l’unité organisationnelle)
(Date, nom)


	(10)  Anexe 

Annexes




Anexa C – Apendice 1 la notificarea RID
Annexe C – Appendice 1 au rapport RID
A. Indicatii privind expeditia / Indications relatives a l’envoi / Angaben zur Sendung / Consignement details 
Data luarii in primire / Date d’établissement / Datum der Ausstellung / Date of  issuance : _______

Identificarea expeditiei (18 cifre) / Identification de l’envoi (18 chiffres) / Sendungsidentifikation (18 Ziffern) / Consignement identification (18 digits)  : _______________________________
Statia de expediere / Gare expéditrice / Versandbahnhof / Forwarding station : ______________

Statia de destinatie / Gare destinataire / Bestimmungsbahnhof / Destination station : __________
Expeditor / Expéditeur / Absender / Consignor : _______________________________________

Destinatar / Destinataire / Empfänger / Consignee : ____________________________________

Masa marfii / Masse de la marchandise / Masse des Gutes / Mass of the goods : _____________

B. Informatii RID inscrise in documentul de transport / Renseignements RID figurant sur le document de transport / RID-Angaben im Beförderungspapier/ RID information on the transport document 
_____________________________________________________________________
Anexa D – Sistemul de Asigurare a Calitatii (SAC)

D.1 – Generalitati

D.1.1 – Sistemul de Asigurare a Calitatii (SAC) din cadrul fisei UIC nr.471 – 3 permite evaluarea calitatii verificarilor efectuate de catre IF, referitoare la catalogul de clasificare a neregulilor in 10 puncte conform punctului 5 - pagina 7. Sistemul de Asigurare a Calitatii creste calitatea verificarilor si imbunatateste calitatea transportului.
In acest context, neregulile care nu sunt constatate de catre IF in documentul de transport sau la unitatile de transport, cu ocazia acceptarii unitatilor de transport, sunt clasificate si evaluate dupa influenta asupra sigurantei transportului de marfuri periculoase. Valoarea neregulilor depinde de clasa lor, care este cuprinsa intre 1 (= neregula fara importanta) si 5 (= neregula avand o influenta considerabila asupra sigurantei) (ponderare) (vezi Anexa F – pagina 21).
Suma neregulilor raportata la numarul de unitati de transport verificate, da Valoarea Cumulata a Neregulilor (VCN).

D.1.2 - Sistemul de Asigurare a Calitatii contine actiuni referitoare la :

· Planificarea calitatii :
selectia, clasificarea si ponderarea caracteristicilor privind calitatea
· Controlul calitatii :

constatari privind respectarea exigentelor calitatii
· Consemnarea calitatii :
inregistrarea rezultatelor controlului

· Reglarea calitatii :

actiuni corective pentru indeplinirea cerintelor specificate

si este conform cerintelor normelor ISO seria 9000.

D.2 – Nereguli, catalogul neconformitatilor

Se numeste neregula orice abatere de la prescriptiile RID – reluate la punctul 5 al prezentei fise.

„Evaluarea calitatii controalelor realizate de catre IF” (vezi Anexa E – pagina 18) precizeaza, de asemenea, pentru fiecare dintre neregulile mentionate, valoarea neregulii pe baza „definirii claselor de nereguli” (vezi Anexa F – pagina 21).

D.3 – Controlul calitatii

D.3.1 – In cadrul controlului calitatii, se are in vedere sa se constate in ce masura IF satisfac cerintele calitatii, in cadrul obligatiei lor de verificare conform punctului 5 din prezenta fisa.
Atunci cand cu ocazia controalelor s-au constatat nereguli evidentiate in Anexa E, este necesar sa se ia masuri pentru remedierea lor si sa se intocmeasca avizari RID conform punctului 4.7 – pagina 5. Neregulile constatate trebuie inscrise in Anexele E si H – pagina 23 sau intr-un document/fisier asemanator. Acestea constituie baza pentru comunicarile catre celelalte IF conform punctului D.4.4 – pagina 17.
D.3.2 – Controalele de calitate sunt efectuate prin esantionare de catre agenti care au urmat un curs de specializare. Un vagon constituie o unitate de control.

D.3.3 – Pentru constituirea „populatiei” de la care se pleaca in stabilirea marimii esantionului, este necesara selectionarea vagoanelor de verificat de catre o IF intr-o anumita perioada.
D.3.4 – Marimea esantionului (controale teoretice) trebuie sa fie aleasa in asa fel, incat probabilitatea concordantei intre populatie si esantion sa fie aproximativ 95%. Norma ISO 2859, partea 1 (vezi Anexa G – pagina 22), da valorile de luat in considerare. Este recomandata folosirea, pentru inceput, a nivelului II de control al calitatii. Daca valoarea cumulata a neregulilor ramane constant ≤ 1 %, se poate trece la nivelul de control I. Totusi, daca aceasta valoare ramane in permanenta in mod evident > 1 %, se poate adopta nivelul III de control. De mentionat ca rezultatele nu sunt reprezentative decat daca numarul teoretic de controale este respectat. Daca rezulta din Tabelul 1 al Anexei G – pagina 22 o marime a esantionului conform literelor de la A la G, trebuie, daca e posibil, sa se treaca la marimea esantionului 50 indicata in Tabelul 2 – pagina 22.
D.3.5 – In vederea obtinerii de esantioane reprezentative, trebuie aplicate in plus urmatoarele principii :
· fara alegerea inaintea realizarii verificarii, a unor vagoane vizate, ci o selectie aleatoare a vagoanelor de controlat,
· repartizarea egala, pe cat posibil, a volumului teoretic de control, raportat la perioada controlului si la trenurile luate in considerare,
· la verificarea trenurilor incarcate numai cu marfuri periculoase, sa nu se depaseasca marimea esantionului indicat la punctul D 3.4 in raport cu populatia „tren” (de exemplu un tren cu 20 de vagoane nu poate depasi marimea esantionului de maxim 5 vagoane).
D.4 – Evaluarea neregulilor

D.4.1 – In cadrul Sistemului de Asigurare a Calitatii, determinant pentru evaluarea numarului de nereguli este tipul neregulii si nu frecventa lor.

Un tip de neregula corespunde numarului neregulii din Catalogul de neconformitati (vezi Anexa E – pagina 18). Acelasi tip de neregula nu poate fi evaluat (socotit) decat o singura data pe o unitate controlata; Tipurile diferite de nereguli constatate pe aceeasi unitate de control, sunt luate in considerare separat.
D.4.2 – Calitatea limita acceptabila, adica numarul maxim admisibil de nereguli la 100 de unitati de control, corespunde unei Valori Cumulate a Neregulilor ≤ 1 %, Daca aceasta valoare este stabila pe o perioada prelungita, calitatea este conforma standardului urmarit.
D.4.3 – Calculul Valorii Cumulate a Neregulilor (avand in vedere slaba lor influenta, clasele de nereguli 1 si 2 sunt neglijate) :
(0,125 x ∑ nereguli clasa 3 + 0,4 x ∑ nereguli clasa 4 + 1,0 x ∑ nereguli clasa 5) x 100                                 --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------      =  VCN  [ % ]
                                           numarul de unitati controlate                                                    
D.4.4 – Pentru informarea IF in cauza, care trebuie facuta la fiecare 6 luni, trebuie utilizata „Evaluarea calitatii controalelor efectuate de IF” (vezi Anexa E – pagina 18) si „Colationarea rezultatelor calitatii” (vezi Anexa H – pagina 23). O copie a acestor documente trebuie sa fie adresata retelei gerante a grupului de experti, care va stabili o vedere de ansamblu a rezultatelor obtinute privind calitatea, pentru toate IF.
Rezultatele vor fi incluse in aceasta vedere de ansamblu numai daca numarul unitatilor de transport controlate reprezinta cel putin 90 % din numarul teoretic de controale stabilit conforn punctului D.3.4 – pagina 16 si daca neregulile constatate au fost verificate cu numarul corespondent al notificarilor RID (mentionat in coloana 13 din Anexa H – pagina 23).
Anexa E – Evaluarea calitatii controalelor efectuate de IF
	Nr. 

nere-gulii
	Categoria de nereguli
	Numar de unitati de transport verificate
	Numar de nereguli
	Valoarea neregulii
	Totalul ponderat al

nereguli-lor

(b) x (c)
	Necon-formitate VCN in %

(d) x 100

(a)

	
	
	(a)
	(b)
	(c)
	(d)
	(e)

	1.

2.

2.1

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8


	Marfuri neadmise la transport

Document de transport / denumirea marfii

Casuta „RID” nebifata 

Numarul ONU si / sau denumirea oficiala de transport / denumirea tehnica a marfii lipsa sau eronate

Literele „ UN ” lipsa

Numarul ONU si / sau denumirea oficiala de transport a marfii, lipsa sau eronate

Denumirea tehnica lipsa a
Codul de clasificare / Numarul modelului de eticheta de pericol eronate sau lipsa

Grupa de ambalare lipsa sau eronata

Mentiunile speciale conform paragrafelor 5.4.1.1.7, 5.4.1.1.9, 5.4.1.1.18 si 5.4.1.2.1 f) si g) din RID lipsa sau eronate
Documente anexa lipsa b
Numarul de identificare a pericolului (cisterne/vrac) lipsa sau eronat

Indicatie lipsa sau eronata a numarului si descrierii coletelor


	
	
	1,0

0,125

0,125

1,0

0,4

0,4

0,4

0,125

1,0

0,4

0,125
	
	

	3.

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2
3.2.3

3.3

3.4

3.5
3.6
	Document de transport al mijloacelor de retentie goale necuratate

Mentiuni cum ar fi „VAGON CISTERNA GOL, ULTIMA MARFA INCARCATA:”  sau „GOL,  NECURATAT” si/sau „ REZIDURI, CONTINUT ANTERIOR”, lipsa sau eronate

Numar ONU si / sau denumirea oficiala de transport / denumirea tehnica a marfii lipsa sau eronate
Literele „UN” lipsa 
Numarul ONU si / sau denumirea oficiala de transport a marfii, lipsa sau eronate
Denumirea tehnica lipsa a
Codul de clasificare / Numarul modelului de eticheta de pericol eronate sau lipsa

Grupa de ambalare lipsa sau eronata

Numarul de identificare a pericolului (cisterne/vrac) lipsa sau eronat
Mentiunile speciale conform paragrafelor 5.4.1.1.7, 5.4.1.1.9, 5.4.1.1.18 si 5.4.1.2.1 f) si g) din RID lipsa sau eronate

	
	
	0,4

0,125

1,0
0,4

0,4

0,4

0,4
0,125
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	4.
	Mentiuni despre supape conform paragrafului 5.4.1.2.2 d) din RID lipsa
	
	
	0,125


	
	

	5.
5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.9.1

5.9.2

5.10
	Nereguli evidente
Rezervor neetans, scurgeri, pierdere de marfa

Pierdere din incarcatura pe la dispozitivele de umplere si de golire inferioare

Pierdere din incarcatura pe la dispozitivele de umplere si de golire superioare

Capacul domei deschis sau suruburi nestranse (daca e vizibil de jos)
Nereguli evidente fara pierdere din incarcatura (ca fisuri, bombari, avarii importante, dispozitive de siguranta vizibile ineficiente, )

Clapete de fund sau vane de golire care nu sunt in pozitia „inchis”

Capace de protectie lipsa sau neinsurubate

Flanse oarbe / buloane de fixare lipsa sau slabite

Panouri rabatabile

Panouri rabatabile neasigurate

Panouri rabatabile cu indicatie eronata

Data urmatoarei verificari a cisternei depasita
	
	
	1,0
1,0
1,0
1,0

0,4

1,0

0,4

0,4

0,4

1,0

1,0
	
	

	6.

6.1
6.2
6.3
6.4

6.5
	Placi eticheta, etichete de manevra, marcaje

Placi eticheta, etichete de manevra lipsa sau eronate

Placi eticheta, etichete de manevra deterioratec
Marcaj conform sectiunii 5.3.3 din RID (UN 3257 si 3258) lipsa, eronate sau deterioratec
Marcaj conform sectiunii 5.3.6 din RID
(materii periculoase pentru mediu) lipsa, eronate sau deterioratec
Banda portocalie (gaze lichefiate, lichefiate refrigerate sau dizolvate din  clasa 2) lipsa

	
	
	1,0

0,4
0,125

0,125

0,4


	
	

	7.

7.1
7.2
	Panouri portocalii

Panou portocaliu (cisterne / vrac) lipsa sau eronat
Panou portocaliu deterioratc

	
	
	1,0
0,4
	
	

	8.
	Pentru vagoanele-cisterna pentru gaze din clasa 2, denumirea oficiala de transport  nu corespunde cu inscriptiile care indica marfa

	
	
	1,0
	
	

	9.
	Limita de incarcare depasita
	
	
	1,0
	
	

	10.
	Gradul maxim de umplere depasit
	
	
	1,0
	
	


a. Pentru materiile si obiectele care sunt atribuite unei rubrici colective sau n.s.a, denumirea tehnica a marfii trebuie indicata in completarea rubricii colective sau n.s.a.

b. Este vorba despre documentele anexate prevazute de RID (acordul autoritatii competente privind conditiile de transport pentru anumite materii si obiecte din clasele 1, 4.1 si 5.2, informatii privind masurile care trebuie luate, daca e cazul, de transportator pentru materiile din clasa 7).
c. Notiunea „deteriorat” acopera si cazul in care placile eticheta, etichetele de manevra, marcajele sau panourile portocalii nu sunt corecte in ceea ce priveste forma, culoarea, dimensiunile lor, etc.
Anexa F – Definitia claselor de nereguli

	Clasa neregulii
	Definitie
	Valoarea neregulii

	1
	Nereguli fara importanta, fara influenta asupra sigurantei
	0,002

	2
	Nereguli cu foarte slaba influenta asupra sigurantei
	0,05

	3
	Nereguli cu slaba influenta asupra sigurantei
	0,125

	4
	Nereguli cu influenta asupra sigurantei
	0,4

	5
	Nereguli cu consecinte considerabile pentru siguranta
	1,0


Anexa G – Ordinul de marime al esantioanelor

Conform ISO 2859, partea 1 
Tabelul 1 : Literele care precizeaza ordinul de marime al esantioanelor (extras)

	Populatie
	Nivel de control general

I
	Nivel de control general

II
	Nivel de control general

III

	          2  pana la                     8

          9  pana la                   15

        16  pana la                   25

        26  pana la                   50

        51  pana la                   90

        91  pana la                 150

      151  pana la                 280

      281  pana la                 500

      501  pana la               1200

    1201  pana la               3200

    3201  pana la             10000

  10001  pana la             35000

  35001  pana la           150000

150001  pana la           500000

500001  pana la              infinit
	A
A

B

C

C

D

E

F

G

H

J

K

L

M

N
	A
B

C

D

E
F

G

H

J

K

L

M
N

P

Q
	B
C

D

E

F

G

H

J

K

L

M

N

P

Q

R


Tabelul 2 : Directive de esantionare simple pentru incercari sau controale normale

	Litere care precizeaza marimea esantionului
	Marimea esantionului

	A
B

C

D

E

F

G

H

J

K

L

M

N

P

Q

R
	2
3

5

8

                            13

                            20

                            32

                            50

                            80

                          125

                          200

                          315

                          500

                          800

                        1250

                        2000


Anexa H – Colationarea rezultatelor privind calitatea
	Anul
	IF
	Numarul de 
unitati de transport controlate
	Numarul de nereguli din clasele 3, 4, 5 si total nereguli ponderate
	Valoarea cumulata a neregulilor in %

col. 10
---------- x 100
col. 3
	Numar teoretic

de

unitati controlate
	Numar
de notificari RID

trans-mise

	
	
	
	Clasa 3
	Clasa 4
	Clasa 5
	∑ nereguli ponderate

(col.5 + col.7 + col.9)
	
	
	

	
	
	
	∑
	col.4 x 0,125
	∑
	col.6 x 0,4
	∑
	col.8 x 1,0
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Lista prescurtarilor

ADR
Acordul european privind transportul international rutier de marfuri         periculoase

CIM
Reguli uniforme privind contractul de transport international feroviar al marfurilor. Apendice B la COTIF

COTIF
Conventia cu privire la transporturile internationale feroviare 

CUU
Contractul Uniform de Utilizare a vagoanelor 

IF
Intreprindere feroviara

GTM – CIT
Ghidul traficului de mărfuri al CIT
RID
Regulament privind transportul internaţional feroviar al mărfurilor periculoase. Apendice C la COTIF.
SAC                  Sistem de asigurare a calitatii conform Anexei D la fisa
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